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Vastus  péaringule riigi  valmisoleku  kohta
reostustorjeks merel ja laevatatavatel siseveekogudel

Austatud Andres Valgerist

Vastus 7. augusti 2026 podrdumisele, milles tdstatatakse Eesti merereostustorje valmisoleku ning
rahvusvahelise ja lepingulise abi kaasamise kiisimused. Kuna péring sisaldab mitmeid kiisimusi,
mis puudutavad eri valitsemisalasid, on vastus iiles ehitatud Teie kirja struktuuri jargides. Tolli- ja
piirililetuskiisimustes (osa 5) on padev asutus Maksu- ja Tolliamet, kellega tuleb konkreetsed
formaalsused eelnevalt kooskolastada.

1. Sissejuhatavad tipsustused EMSA ja OSRL rollide kohta

Enne {iksikkiisimustele vastamist peame vajalikuks tdpsustada kahte Teie kirjas esitatud
ldhtekohta, kuna neist soltub kogu iilejdénud kisitlus.

1.1. Euroopa Meresoiduohutuse Amet (EMSA)

Teie kirjas on mérgitud, et Euroopa Liit otsustas andareostustdrje EMSA padevusse ning et EMSA
on moodustanud operatiivse tegevusvoimekusega iiksusi ja tugipunkte. See ei vasta kehtivale
oiguslikule ja korralduslikule olukorrale.

Reostustdrje korraldamine on ja jiib rannikuriigi pidevusse. See tuleneb URO merediguse
konventsioonist, MARPOL-ija OPRC konventsioonist ning Eesti puhul veeseadusest ja Kaitsevie
korralduse seadusest, mille kohaselt kuulub Kaitsevie iilesannete hulka merereostuse avastamise
ja likvideerimise korraldamine Eesti merealal (§ 3 lg 1 pt 4%). EMSA-I ei ole ega saa olla
juhtimispadevust liikkmesriigi merealal.

EMSA roll on tdiendav ja taotluspdhine. EMSA ei oma ise lacvu ega mehita tliksusi, vaid on
sO0lminud raamlepingud laevaoperaatoritega ja varustusladude kéitajatega. Abi antakse liksnes
liikkmesriigi pddeva asutuse taotlusel ja likkmesriigi operatiivjuhtimise alluvuses. EMSA teenused
el ole kittesaadavad eradiguslikele isikutele, seega sadam, terminal ega lacvaomanik ei saa
EMSA -ga lepingut solmida ega EMSA ressursse tellida.
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Eesti jaoks on kéttesaadavad jargmised EMSA teenused:

» valmisolekus reostustorjelacvade vorgustik (Network of Stand-by Oil Spill Response
Vessels). Abipalve korral on laeva maksimaalne véljumisvalmiduse aeg 24 tundi,

vorgustikku kuulub ka La&nemere piirkonda teenindav laev, mis osales 2025. aasta dppusel
Puhas Meri;

» varustusabi teenus (Equipment Assistance Service, EAS), eraldiseisvad varustuslaod, mille
maksimaalne mobiliseerimisaeg on 12 tundi, millele lisandub transiidiaeg.

* (leanSeaNet satelliitseire, mille teateid votab vastu merevie operatsioonikeskus;
* kaugjuhitavate Shusdidukite (RPAS) seireteenus;

*  MAR-ICE teabevorgustik keemiareostuse juhtumite korral.

1.2. Oil Spill Response Limited (OSRL)

Teie kirjas on OSRL seostatud vastutuse ja kindlustuse aspektidega. Ka see vajab tépsustamist.
OSRL on Uhendkuningriigis registreeritud, naftatddstuse osalusel rahastatav driiihing, mis osutab
liikmetele ja klientidele reostustorje valmisoleku- ja reageerimisteenuseid: varustuse renti,
spetsialistide 1dhetamist, Shuseiret, dispergentide pihustamist, koolitust ja noustamist. OSRL ei ole
kindlustusandja ega vastutuse jagamise mehhanism.

Merereostusest tuleneva vastutuse ja kahju hiivitamise kiisimusi reguleerivad Eestis hoopis teised
instrumendid, millega Eesti on Tthinenud: 1992. aasta naftareostusest pohjustatud kahju
tsiviilvastutuse konventsioon (CLC), 1992. aasta rahvusvahelise naftareostusest pohjustatud kahju
hiivitamise fondi konventsioon koos 2003. aasta lisafondi protokolliga (IOPC fondid), 2001. aasta
punkrikiituse reostusest tuleneva kahju konventsioon (Bunkers Convention), 2007. aasta Nairobi
vrakkide eemaldamise konventsioon ning merinduete korral vastutuse piiramise konventsioon
(LLMC). Praktikas kaasneb sellega laevaomaniku vastutuskindlustus (P&I klubi). Muudel kui
naftareostuse juhtumitel kohaldub keskkonnavastutuse seadus.

Seega on OSRL kaasamine oma olemuselt eradigusliku teenuse tellimine reostuse pohjustaja vo1
muu vastutavaisiku poolt, mitte riikkidevaheline abimehhanism. See ei vabasta reostuse pohjustajat
vastutusest ega asenda riigi juhtimispiddevust.

1.3. Sadama reostustorjeplaanide menetlemine

Teie kirjas viidatud juhtum puudutab tdendoliselt Muuga sadamas varem tegutsenud terminali,
mille reostustorjeplaani menetleti tol ajal kehtinud korra kohaselt Keskkonnaametis. See selgitab
iihtlasi Teie kirjas sisalduvat viidet Keskkonnaametile. Kuna varasemad menetlusdokumendid ei
ole meie késutuses, ei ole voimalik plaanis nimetatud lepingupartnerit ega lepingu sisu kinnitada.
Kehtiva sadamaseaduse § 30 10ike 5 kohaselt esitatakse sadama reostustdrjeplaan
kooskolastamiseks Kliimaministeeriumile ning menetlus toimub sadamaregistris. Keskkonnaamet
kontrollib  jdrelevalve kiigus reostustorjeplaani olemasolu ja sadamas paiknevaid
reostustorjevahendeid, kuid plaani enam ei kooskdlasta.

2. Eestis olemas olev reostustérjevoimekus

2.1. Millised voimekused on olemas ja kas EMSA voi OSRL kaasamine on praktiliselt voimalik?

Merereostuse avastamine toimub mitmes kihis: EMSA CleanSeaNet satelliitseire, mille teated
vOtab vastu merevde operatsioonikeskus (MOK); Politsei- ja Piirivalveameti lennusalga
seirelennuk, mis on varustatud merereostuse avastamiseks vajaliku seire- ja salvestussiisteemiga
ning teeb seirelende kinnitatud lennugraafiku alusel; Soome lahel toimub Shuseire HEL COM-i
soovituste kohaselt vaheldumisi Soome piirivalvega; lisavoimalusena EMSA lepinguline



mehitamata seireShusdiduk. Reostusteateid vOetakse vastu ka JRCC Tallinna ja partnerasutuste
kaudu.

Reostuse leviku prognoosimiseks kasutatakse HELCOM-i SeaTrackWebi keskkonda, mille
rakendamist tellib MOK vajadusel Keskkonnaametilt; Keskkonnaameti eksperdid abistavad
tulemuste valideerimisel ja keskkonnaohtlikkuse hindamisel.

Lokaliseerimine ja kogumine merealal toimub reostustdrjevoimekusega laevade, avamere- ja
rannikupoomide ning skimmerite abil. Riigi kdsutuses on mitu reostustdrjevoimekusega laeva, mis
kuuluvad Kaitsevie (merevée) ja Riigilaevastiku koosseisu, koos nende juurde kuuluvate korje- ja
mahutisiisteemidega. Voimekuse tehnilised néitajad on médratud merereostustorje plaanis.

Rannaalal korraldab reostustorjet Pddsteamet, kaasates kohalikke omavalitsusi ja vabatahtlikke.
Eluslooduse péaistet korraldab Keskkonnaamet koostdds Eestimaa Looduse Fondiga, kes on
EUROWA vorgustiku liige.

Proovivott: merevigi kaasab vajadusel litsentseeritud proovivdtjad; Keskkonnaamet tagab
mereveest naftaproovi votmise vahendid ja korraldab proovivotjate litsentseerimise koolituse.
Menetlustoiminguid reostuse tekitaja viljaselgitamiseks korraldab Keskkonnaamet.

EMSA abi kaasamine on praktiliselt vdimalik ja seda on ka libi harjutatud. Oppusel Puhas Meri
2025 (3. juuni 2025, Muuga laht) osales EMSA lepinguline tanker ning harjutati kogutud reostuse
iimberpumpamist torjelacvade mahutitest suurema tankeri mahutitesse. Esmakordselt harjutati
koost66s Muuga sadamaga ka kogutud reostuse timberpumpamist kaldal asuvatesse mahutitesse.

OSRL kaasamine on samuti voimalik, kuid eradigusliku teenusena ja Eesti merealal alati riikliku
operatsioonijuhtimise alluvuses. Vt tipsemalt osa 4.

2.2. Kelle kiisutuses varustus paikneb?

Riiklik reostustorjevarustus jaguneb jargmiselt.

* Reostustorjevoimekusega laecvad Kaitsevde (merevie) ja Riigilaevastiku koosseisus.

* Avamere- ja rannikupoomid, skimmerisiisteemid, reostuse mahutid, ujuvmahutid ja
kogumispargased, mida hoitakse keskselt selleks ettendhtud ladudes ja sadamates.

» Eelpaigutatud reostustorjekonteinerid, mis on valmisolekus mitmes sadamas iile Eestining
sisaldavad skimmerisiisteeme, rannikupoomi, kogumismahuteid ja isikukaitsevahendeid.

* Sadamate ja terminalide varustus: sadamaseaduse § 30 kohaselt peab sadamas olema
tagatud reostuse viivitamatu lokaliseerimine ja likvideerimine asjakohaste tehniliste
vahenditega, arvestades sadama suurust, osutatavaid teenuseid, kdideldavaid kaupu ja
asukohta. Konkreetne varustus tuleneb iga sadama reostustdrjeplaanist ja selle aluseks
olevast riskihinnangust. Sadamaregistris on 246 mere- ja sisevete sadamat, millest
vedellasti kiitlevaid sadamaid on seitse: Muuga, Paldiski Lounasadam, Sillamée, Kunda,
Miiduranna, Vene-Balti ja Paljassaare.

» Piiriveekogud: Politsei- ja Piirivalveameti késutuses on reostustdrje varustus, sealhulgas
oli imavad absorbentpoomid, mida hoitakse piiriveekogude &ddrsetes teenistuskohtades.

» Kaldakoristuse tehnika: Péadsteametil on olemas mobiilsed reostuse likvideerimise
konteinerid, mida kasutatakse lisaks kaldalt reostuse koristusele ka muude maismaal

toimuvate Onnetusjuhtumite korral. Suuremahulise rannikureostuse korral kaasatakse
lisaks kohalike omavalitsuste, jddtmekaitlusettevotete ja vabatahtlike ressurss.



+ Jadtmekditlus: kogutud reostuse vastuvotu ja kéitlemise tagavad jddtmeluba omavad
kaitlejad, kelle vastuvotuvoimekus ja tehnilised lahendused on kirjeldatud sadamate
reostustorjeplaanides. Kiitlusahela nduetekohasuse eest vastutab Keskkonnaamet.

2.3. Millise ulatusega reostust suudetakse likvideerida oma vahenditega?

Merereostustdrje plaani! lisas 1 on reostussiindmused liigitatud 5-te kategooriasse (ametkondlik,
ametkondlik korgendatud, ametkondadevaheline, rahvusvaheline, Léd&nemereiilene), ldhtudes
reostuse koostisest, kogusest, lagunemisajast, leviku tdendosusest ning majanduslikust ja
keskkonnamdjust. Maatriks on abivahend ning iga siindmuse tegelik keskkonnaohtlikkus
hinnatakse juhtumipohiselt.

Rahvusvahelise abi kaasamise kriteeriumid on sitestatud merereostustorje plaani lisas 1 ning need
lahtuvad muu hulgas reostuse kogusest, levikust ning joudmisest tundlikele aladele ja randa.
Piiravaks teguriks ei ole seejuures iiksnes merel toimuv korje, vaid ka kogutud reostuse ajutine
mahutamine ning kaldal asuv vastuvotu- ja kéitlusvoimekus. Riikliku reageerimisvoimekuse
arendamine toimub HELCOM-i soovituse 31/1 raamistikus.

Jaatingimused mojutavad nii merereostuse avastamist kui ka korjet ning raskete naftasaaduste
korje eeldab kohandatud korje- ja mahutisiisteeme. Talvistele tingimustele kohandatud lahendused
on osa vdimekuse arendamisest.

Keemiareostuse (HNS) juhtumite korral tuginetakse rahvusvahelisele koostodle, eeskitt
naaberritkide ametiasutuste abile; riigisisese vOimekuse arendamine on pdevakorras.
Merereostustdrje plaan késitleb HNS-juhtumite puhul ohutus- ja reageerimispdhimdtteid.

2.4. Millised on reageerimisajad?

+ Riigi poolt tagatud reostustdrje iilesanneteks médratud laev peab HELCOM-i soovituse
kohaselt jdudma stindmuskohale riigi mereala piires hiljemalt 6 tunni jooksul reostusteate
vastuvotmisest.

» Riigilaevastiku reostustorjevoimekusega laev kaasatakse merevie taotlusel kokkulepitud
valmisolekuaja jooksul.

» EMSA valmisolekus reostustdrjelaev: kuni 24 tundivaljumisvalmiduseni, millele lisandub
kodusadamast siindmuskohale sditmise aeg.

* EMSA varustusabi (EAS): kuni 12 tundi mobiliseerimiseni, millele lisandub transiidiaeg.

* Eestimaa Looduse Fond aktiveerib eluslooduse pééste vabatahtlikud 24 tunni jooksul teate
saamisest.

Reageerimisaeg soltub siindmuse asukohast, ilmastikutingimustest ja laevade hetkelisest
paiknemisest. Reageerimisvoimekuse ja valmisoleku parandamine on riiklikul tasandil
paevakorras.

Detailsemad vOimekus-, valmisoleku- ja reageerimiskiisimused, mis puudutavad konkreetset
sadamat voi terminali, on vOimalik 1dbi arutadakahepoolselt, sealhulgas sadama reostustdrjeplaani
menetluse raames voi eraldi kohtumisel. Kinnitame, et merereostustdrjeks on olemas kehtestatud
plaanid, kokku lepitud juhtimiskord ja véljadpetatud vdimekus ning valmisolekut arendatakse
jarjepidevalt.

! https://mil.ee/wp-content/uploads/2024/01/20231223 A _MeV_Merereostust_rje_plaan-1.pdf



3. Vastutuse ja juhtimise jaotus reostuse eri etappides

Juhtimismudel tuleneb Vabariigi Valitsuse 30. juuni 2022 méairusest nr 65, Vabariigi Valitsuse 29.
juuli 2021. a méidrusest nr 78, sadamaseadusest, péddsteseadusest ning Kaitsevde juhataja
29.12.2023 kaskkirjaga nr 2174 kinnitatud merereostustdrje plaanist.

3.1. Reostus paikneb sadama akvatooriumil

Reostuse avastamise ja likvideerimise korraldab sadamapidaja koostdds sadamaoperaatoriga
sadama reostustorjeplaani kohaselt (sadamaseaduse § 30). Sadamapidaja teavitab viivitamata
Héirekeskust, kes edastab teabe Paisteametile, Kaitseviele, Keskkonnaametile ja
Transpordiametile. Kui reostuse ulatus liletab sadama vOimekuse, kaasatakse Piddsteamet ja
Merevagi.

3.2. Reostus viiljub sadama akvatooriumilt Eesti merealale

Juhtimise votab iile Kaitsevdgi (merevégi). Esmasel tasemel juhib reostustorjetdid merevée
operatsioonikeskus.. Ulatuslikuma siindmuse korral kutsutakse kokku kriisijuhtimismeeskond .
Stindmuskohal juhib téid OSC (On-Scene Coordinator), kes on iildjuhul merevie
reostustorjevoimekusega laeva komanddér. Kdik kaasatud asutused, veesdidukid ja isikud alluvad
merereostustdrjel OSC juhtimisele, iikski kaasatud osapool ei tegutse iseseisvalt.

3.3. Reostus ohustab rannikut voi jouab rannaalale

Rannaalal juhib, planeerib ja koordineerib reostustorjetoid Pédédsteamet. Pddsteamet mdiérab
vajadusel hoiatusala, turvaala, ohuala ja keeluala, kaasab kohalikke omavalitsusi ja vabatahtlikke
ning suunab kogutud reostusega seonduva Keskkonnaametile edasiseks toiminguteks.

3.4. Reostus levib maismaale

Maismaal on tegemist piéstesiindmusega paisteseaduse tdhenduses ja seda juhib Péisteamet.
Keskkonnaamet vastutab jaatmekaitluse nduete, klassifitseerimise ja kiitlusahela suunamise eest,
keskkonnaohtlikkuse hindamise, menetlustoimingute ning reostuseelse seisundi taastamise eest.
Kohalik omavalitsus tagab juurdepdisu merele ning korraldab reostuse koristamist oma
territooriumil.

3.5. Reostus paikneb samaaegselt sadama akvatooriumil, merel ja rannaalal

Uheaegse mere- ja rannareostuse korral juhib iga asutus tegevust oma vastutusalas: merel
merevigi, rannaalal Padsteamet, sadama akvatooriumil sadamapidaja. Tegevuste koordineerimine
ning vajadusel iihise tegevusplaani koostamine ja rakendamine tagatakse infovahetuse kaudu ning
vajadusel esindaja osalemisega partnerasutuse staabis vOi kohapealse operatiivjuhi juures.
Ulatuslike stindmuste korral moodustatakse iileriigiline strateegiline staap.

3.6. Juhtimisvastutuse iileminek

Stindmust asub viivitamata juhtima see asutus, kelle vastutusalast reostus algas (rannal
Péésteamet, merel merevdgi). Reostuse litkumisel merelt rannale v&i rannalt merele antakse
juhtimine {ile osapoolele, kelle vastutusalasse reostus liikus ja kelle tehniline varustus voimaldab
sindmust lahendada. Kui reostus liigub Eesti merealalt naaberriigi vastutusalale, antakse
juhtimine iile vastava riigi koordinaatorile HELCOM-i Response Manualis kirjeldatud
infovahetuse protseduuride alusel.



3.7. Reageerimistasemed ja nende kdivitamise kriteeriumid

Merereostustorje plaani lisa 1 maatriks seob reostussiindmuse taseme (ametkondlik kuni
Lainemereiilene) EMSA vérvikoodiga (roheline, kollane, punane), koordineeriva iiksusega,
kaasatavate asutuste ringiga ning reageerimismeetmetega. Roheline kood tdhendab
viikesemahulist reostust, mis tdenéoliselt hajub ilmastikuolude tdttu ja mille likvideerimine ei ole
tehniliselt vajalik ega voimalik. Kollase koodipuhul on reostus vaja tuvastadaja vdimalusel proov
votta. EMSA satelliitpildil tuvastatud reostuse puhul tdhendab punane kood, et olulise
merereostuse toendosus on lile 50 protsendi, proovid tuleb votta ning reostustorjelacvade
koristustegevus peab algama kuue tunni jooksul.

3.8. Infovahetus ja olukorrateadlikkus

Reostusteateid merel sditvatelt veesdidukitelt votab vastu JRCC Tallinn (jrcc@politsei.ee, +372
619 1224; VHF-DSC kanal 70, VHF kanalid 16 ja 69, MF-DSC 2187,5 kHz ja 2182 kHz).
Reostusteateid partnerasutustelt ja partnerriikide iiksustelt ning siindmuse juhtimise infovahetust
korraldab MOK (MOK .korrapidaja@mil.ee, +372 717 7290). Riigisiseselt edastatakse
kontaktpunktidele SITREP; rahvusvaheliselt kasutatakse HELCOM-ivorme POLWARN (esmane
hoiatus), POLINF (detailne iilevaade) ja POLFAC (abitaotlus). Avalikkuse teavitamise
kontaktpunkt merereostuse korral on merevégi, rannikureostuse korral Paddsteamet.

4. OSRL-i kaasamine reostustérjeoperatsiooni

Hetkel kehtiv Gigus ja merereostustorje plaan ei kisitle eraldi eradigusliku rahvusvahelise
reostustorjeettevotte kaasamist. Alljirgnevad vastused tulenevad seetdttuiildnormide tdlgendusest
ning peame otstarbekaks selle kiisimuse eraldi ldbi tootada.

4.1. Kes otsustab OSRL-i kaasamise?

Reostuse pohjustaja voi muu vastutav isik voib oma lepingupartneri mobiliseerida omal algatusel
ja oma kulul. Riigi ndusolekut ei ole vaja teenuse tellimiseks sellisel kujul. Kiill aga on riigi
kooskolastus vajalik selleks, et OSRL-i joud saaksid tegutseda reostustorje piirkonnas. Merealal
annab selle kooskdlastuse merevigi, rannaalal Padsteamet, sadama akvatooriumil sadamapidaja
kooskdlastatult eelnimetatutega. Ohusdidukite kasutamine eeldab lisaks Transpordiameti ja
lennulitkluse korraldaja kooskodlastust ning siindmuskoha kohal toimuva lennutegevuse
koordineerimist.

4.2. Kas pohjustaja voib OSRL-i mobiliseerida kohe?

Reostuse lokaliseerimisega tuleb pdhjustajal asuda tegeleda viivitamata, kui reostuse ulatus seda
tingib, kuna mobiliseerimisaeg on kriitiline. Mobiliseerimisest tuleb siiski kohe teavitada
operatsiooni juhtivat asutust, et ressurss saaks olla arvestatud tegevusplaanis. Iseseisev
tegutsemine siindmuskohal véljaspool sadamapidaja vastutusala ilma operatsiooni juhi
korralduseta ei ole lubatud.

4.3. Millisesse juhtimisstruktuuri OSRL integreeritakse?

Merealal integreeritakse OSRL-i ressursid OSC alluvusse samadel alustel kui muud kaasatud
veesOidukid ja iiksused; OSRL-i esindaja on otstarbekas kaasata kriisijuhtimismeeskonna
koosseisu kontaktisikuna (HELCOM-i terminoloogias Liaison Officer). Rannaalal integreeritakse
OSRL-i1 meeskonnad Péédsteameti siindmuskoha staabi struktuuri pddstetodde juhi alluvuses.
Sadama akvatooriumil tegutsetakse sadama reostustdrjeplaani kohaselt.



4.4. Kes annab tooiilesanded ja mddrab prioriteedid?

Toopiirkonnad, prioriteedid ja lubatud torjemeetodid médrab operatsiooni juhtiv riigiasutus. Eraldi
tuleb réhutada, et dispergentide kasutamine ja reostuse pdletamine ei ole Laddnemerel Helsingi
konventsiooni osaliste kokkuleppel iildjuhul kasutatavad meetodid. Kuivord OSRL-i
teenusevalikus on nii dispergentide varud kui ka nende ohust pihustamise vdimekus, tuleb
arvestada, et sellise meetodi rakendamine Eesti merecalal eeldaks eraldi otsust, mis tchakse
konsulteerides Keskkonnaameti ja Kliimaministeeriumiga.

4.5. Kas OSRL tegutseb operatsioonijuhi alluvuses voi pohjustaja lepingupartnerina?

Molemat korraga: lepinguliselt on OSRL reostuse pdhjustaja to6votja ja kulude kandja on
pOhjustaja, kuid operatiivselt allub OSRL Eesti merealal ja rannaalal riikliku operatsiooni
juhtimisele. Merereostustorje plaani kohaselt allub merereostustdrje juhtimisele iga kaasatud
asutus, veesoiduk ja isik.

4.6. Kes vastutab juurdepdiiisu, side ja tehnika kooskolastamise eest?

Tooaladele juurdepddsu, sidekorralduse ja kontaktisikute méidramise ning tehnika kasutamise
kooskolastamise eest vastutab operatsiooni juhtiv asutus vastavas vastutusalas. Reostuse
pOhjustaja  vastutab selle eest, et tema lepingupartneri meeskonnad, kvalifikatsioon,
isikukaitsevahendid ja varustus vastaksid nduetele ning et kohapeal oleks méddratud tema esindaja,
kelle kaudu suhtlus toimub.

4.7. Milliseid dokumente oleks otstarbekas ette valmistada?

Soovitame vastutavatel ettevotetel ette valmistada vihemalt jargmise:

» kehtiv teenusleping ja selle kokkuvote eesti voi inglise keeles, mida saab operatsiooni
juhtivale asutusele viivitamata esitada, teenuslepingu olemasolust peaks peale sdlmimist
teavitama reostussiindmusi juhtiva asutuse tiksust;

» ettevOtte kontaktisik ja tema asendaja koos 60pdevaringsete kontaktandmetega;

* celnevalt kokku lepitud teavitusahel operatsiooni juhtiva asutuse suunas (MOK,
Hiirekeskus, Padsteameti regioon);

» varustuse tiitipide ja varustuse voimalike koguste eelnimekiri koos tehniliste andmelehtede
ja ohtlike kaupade klassifikatsiooniga, mis vdimaldab tolli- ja transpordiformaalsusi ette
valmistada;

* sadama vOi terminali reostustOrjeplaani vastav peatiikk, kus lepinguline ressurss on
kirjeldatud koos realistliku mobiliseerimisajaga;

* vastuvotva sadama vOi lennujaama logistiline kokkulepe (kaid, tdstetehnika, ajutine
ladustamine, transport).

4.8. Kas OSRL-i voi muu rahvusvahelise organisatsiooni kaasamist on oppustel harjutatud?

Rahvusvahelise abi kaasamist harjutatakse regulaarselt HELCOM-i Balex Delta dppustel ning
Eesti korraldataval dppusel Puhas Meri, mis on toimunud alates 2001. aastast. Oppusel Puhas Meri
2025 osalesid Kaitsevée, Riigilaevastiku ning Politsei- ja Piirivalveameti laevad, samuti Soome
piirivalve laev, Soome erasektori reostustorjelacv ja EMSA lepinguline tanker. Peamised
jareldused puudutasid reostustorje logistika ajakriitilisust ning kogutud reostuse lileandmisahela,
ehk laevalt tankerile ja tankerilt kaldale iilekande toimivust. Erasektori reostustorjelaeva
kaasamine rahvusvahelises koosseisus néitas, et lepinguline eraressurss on riiklikku operatsiooni
integreeritav. OSRL-i1 kaasamist ei ole eraldi Oppusel ldbi méngitud, kuid integreerimise
pohimdtted on samad.



5. Varustuse saabumine, tollivormistus ja piiriiiletus

Tolliformaalsuste osas on padev asutus Maksu- ja Tolliamet.

6. Varustuse kasutuselevott ja vastutuse iileminek

6.1. Kas eraoiguslik vastutuse iileminek mojutab riikliku operatsiooni juhtimist?

Ei mdjuta. Varustuse valduse ja vastutuse tileminek OSRL-ilt kliendile on lepinguline suhe, millel
ei ole moju riigi juhtimispddevusele. Kiill aga on sellel praktiline tdhendus: alates valduse
tileminekust vastutab varustuse diguspdrase ja ohutu kasutamise ning kvalifitseeritud personali

eest reostuse pohjustaja, mis tdhendab, et operatsiooni juhtival asutusel peab olema selgus, kes
kohapeal varustuse eest vastutab ja kellele korraldused adresseeritakse.

6.2. Kas operatsioonijuht voib anda siduvaid korraldusi ka lepingulise varustuse kohta?

Jah. Merealal juhib reostustdrjet Kaitsevégi ja tema korraldustele alluvad koik kaasatud asutused,

veesoidukid ja isikud, sdltumata sellest, kes on varustuse omanik, valdaja voi kulude kandja. Sama
pohimdte kehtib rannaalal Péddsteameti puhul. Operatsiooni juhi korralduste siduvus ei sdltu
varustuse rahastamise voi omandi kiisimustest.

7. Viited digusaktidele ja dokumentidele

URO merediguse konventsioon (1982), XII osa, artiklid 192-237.

Rahvusvaheline laevade pdhjustatava merereostuse viltimise konventsioon (MARPOL
73/78).

Naftareostuseks valmisoleku ning sellele reageerimise ja koostod 1990. aasta
rahvusvaheline konventsioon (OPRC) ja selle 2000. aasta HNS-protokoll.

Laanemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsioon (Helsingi konventsioon, 1992)
ja HELCOM-isoovitus 31/1 riikliku reageerimisvdoimekuse arendamise kohta.

HELCOM Manual on Co-operation in Response to Marine Pollution (Response Manual).
Veeseadus, eelkdige §-d 71 ja 72 ning § 235.

Vabariigi Valitsuse 30.06.2022 méérus nr 65 ,,Otsingu- ja padstetoode tegemine Eesti
padstepiirkonnas ning reostuse avastamise ja likvideerimise kord Eesti merealal ja
piiriveekogudel®, eelkdige §-d 13, 16, 17 ja 21.

Kaitsevde juhataja 29.12.2023 késkkirjaga nr 2174 kinnitatud merereostustdrje plaan
(avalik, kittesaadav Kaitsevée veebilehel).

Sadamaseadus, eelkdige § 30, ning Vabariigi Valitsuse 01.09.2016 midirus nr 34
,»lapsemad nduded sadama reostustdrjeplaani sisu ja reostustdrjetehnika kohta®.

Politsei ja piirivalve seadus, § 3 16ike 1 punktid 4 - 42.
Kaitsevie korralduse seadus, § 3 10ige 1 pt 48 ja 1dige 4.

Keskkonnavastutuse seadus; CLC 1992, Fund 1992 ja lisafondi protokoll 2003; Bunkers
2001; Nairobi vrakkide eemaldamise konventsioon 2007; merinduete korral vastutuse
piiramise konventsioon (LLMC, 1976) ja selle 1996. aasta protokoll.

Keskkonnaameti kinnitatud eluslooduse paiste plaan.

Veetranspordi reostusjuhtumite analiilis ja reostustdrje voimekuse hindamine aastatel
20122021 (Kliimaministeerium).

EMSA pollution response teenuste kirjeldused (Network of Stand-by Oil Spill Response
Vessels; Equipment Assistance Service).



8. Kontaktid

Edasiseks suhtluseks palume podrduda:

Kliimaministeerium, merekeskkonna ja reostustorje poliitika
ayrton.huus@kliimaministeerium.ee ning sadamate reostustdrjeplaanid
mihkel.abe@kliimaministeerium.ee

Kaitsevdgi, merevde  operatsioonikeskus,  merereostustdrje  operatiivkiisimused
MOK .korrapidaja@mil.ee, +372 717 7290; reostustdrje vanemspetsialist Mati Kose
mati.kose@mil.ee

Paisteamet, rannaala ja maismaa reostustdrje ksenia.vihrina@paasteamet.ee

Politsei- ja Piirivalveamet rene.hartokainen@politsei.ee ; JRCC Tallinn jrcc@politsei.ee,
+372 619 1224

Lugupidamisega,

(allkirjastatud digitaalselt)
Kristjan Truu
merenduse ja veekeskkonna asekantsler
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